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Vorhandene Infrastrukturen
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Kapazititen RHEIN SIEG ™ VOSSING
KRE'S INGENIEURE
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350 Personen = 1 Stadtbahnzug = 5 Busse = 234 PKW

(Ansatz: @-Besetzungsgrad PKW = 1,5 Personen, im Berufsverkehr sind es tatsdchlich noch weniger)
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Einbindung ins Stadtbahnnetz
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KRE'S INGENIEURE
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Ausbauoption 1 mit Anschluss an Linie 17
Integration in das Hochflursystem Koln - Bonn
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Ausbauoption 2 mit Anschluss an Linie 7
Integration in das Niederflursystem der KVB
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Bei Ausbauoption 2 tber Ziindorf
~ verringern sich die Fahrzeiten
nach Kéln um etwa ein Drittel.

Lualsdorf

Mondorf/
Bergheim

Ausbauoption 1 mit Rheinquerung
fihrt zu halbierten Fahrzeiten in die
Kolner Innerstadt. Zudem entfallt
der heutige Umsteigezwang.

Dersdorf




Koéln
(Linie 16)

Koln
(Linie 18)

Stadtbahn Niederkassel
Vorzugsvariante

Liickenschluss Linie 7 nach Ziindorf
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Bergheim Siegaue

Geislar West 4
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Schwarzrheindorf (Linie 66)

Stadttor Beuel
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KREIS INGENIEURE
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Eisenbahn und Stadtbahn RHEIN SIEG = VOSSING ﬁT’
1

Eisenbahn versus Stadtbahn

Mischbetrieb Eisenbahn/ nur Stadtbahnbetrieb
Stadtbahn

Bau- und Betriebsordnung EBO BOStrab

Breite des halben Lichtraums der Gleise 2,50 m (2,20 m) 1,525 m

Mindestgleisabstand in der Geraden 4,00 m (in Bahnhofen 4,50 m) 3,10 m

Breite zweigleisiger Regelquerschnitt ca. 11 m ca.8m

Zuldssige Achslast fiir Gleisoberbau 22,5t 10t

Schienenprofil S 54 S 49

Maximale Zuglange 300 m (Guterzige) 75 m (Teilnahme am StraBenverkehr)
Mindesthalbmesser der Gleise 180 m (150 m) 25m

Mindesthalbmesser in Weichen 190 m (140 m) 50 m (25 m)

Spurfiihrung in Weichen bewegliche Herzstiicke starre Herzstlicke moglich
Zugfolgeregelung in zweigleisigen Zugsicherungsanlage Fahren auf Sicht moglich
Abschnitten

Fahrwegsicherung in Weichenbereichen Zugsicherungsanlage Zugsicherungs-/ Fahrsignalanlage
Sicherung eingleisiger Abschnitte Zugsicherungsanlage Zugsicherungs-/ Fahrsignalanlage
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Bautechnische Planung RHEIN SIEG VOSSING
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Bautechnische Planung RHEIN SIEG VOSSING
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Trogbereich Mondorf

Vorzugsvariante: eingleisige Fiihrung der Stadtbahn auf der Busspur als besonderer Bahnkorper
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Bautechnische Planung
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Bautechnische Planung
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Liniennetz im Mitfall
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in den Stadtgebi

Kdln und Bonn nicht dargestellt

W W E® ourHVZ-Bedienung
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Wo stehen wir? RHEIN SIEC% VOSSING
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Technische Machbarkeitsstudie liegt vor.

Nutzen-Kosten-Untersuchung liegt vor.

Trassenverlauf Bonn —Liilsdorf liegt fest.

Verkehrstechnische Variantenuntersuchung Rheinquerung liegt vor.

Anmeldung zum GVFG-Bundesprogramm ist erfolgt.

Standardisierte Bewertung wurde durchgefihrt und abgestimmt, Erlauterungsbericht liegt vor.
Forderbescheid tUber 5,2 Mio € aus der ,F6Ri Planungsvorrat“wurde ibergeben.

Vorliegende Beschliisse

RSK 13.10.2015, BN 22.10.2015: Anmeldung zum OPNV-Bedarfsplan NRW

BN/RSK 05.04.2016: Zuordnung zum vordringlichen Bedarf

Nahverkehr Rheinland 31.12.2015, Regionalrat Kéln 31.01.2016:

Einstufung als eines von neun regional bedeutsamen Stadtbahnvorhaben

BN/RSK 05.04.2016: Beschleunigung der Planung und Berlicksichtigung der Rheinquerung
BN/RSK 13.11.2018, Stadt Niederkassel 15.11.2018: Vorzugsvariante Rheinquerung
Regionalrat K6ln 14.12.2018: Rheinspange mit StraRe und Schiene realisieren

Rhein-Erft-Kreis 28.03.2019: regionalstrategische Unterstltzung der Stadtbahn

Stadt Ko6In 28.10.2019: Vorzugsvariante Rheinquerung, Einbeziehung Verlangerung Linie 7
NRW 09.03.2022: Aufnahme in den OPNV-Bedarfsplan und OPNV-Infrastrukturfinanzierungsplan
RSK 02.06.2022, BN 09.06.2022, K6In 20.06.2022: Einleitung konkrete Planung bis HOAI Lph. 4
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Planfeststellungsabschnitte
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FA 1 Verlangerung Linie 7, 1. BA
«PFA 2 Verlangerung Linie 7, 2. BA'
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Néachste Schritte RHEIh}l(SLElé VOSSING ﬁT’
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= Unterzeichnung Kooperationsvereinbarung aller beteiligten Gebietskorperschaften

= Aufbau Projektleitung

= Projektkommunikation und Offentlichkeitsarbeit

= Scoping-Termin bei der Bezirksregierung KéIn

= Vergabe Machbarkeitsstudie Rheinquerung (Stadt Kéin)

= Vergabe von Planungsleistungen bis HOAI Lph 4 (Genehmigungsplanung)
(Prioritat: Abschnitt Bonn —Mondorf —Lilsdorf und Verlangerung Linie 7)

= Vergabe von Begleitgutachten (Umwelt, Schall, Boden etc.)

= Aktualisierung der Standardisierten Bewertung

Planfeststellungsverfahren
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Grundsatzbeschluss Realisierung

Ausfihrungsplanung

Bau
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Vielen Dank flir lhre Aufmerksamkeit!
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