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1.  Ausgangssituation und Aufgabenstellung

Die etwa 40.700 Einwohner zdhlende Stadt Niederkassel liegt im Rhein-Sieg-Kreis. Nordlich des Stadtge-
biets grenzt die Stadt KéIn an. Die Stadtstruktur ist durch insgesamt 7 Ortsteile gepragt.

Im Norden von Niederkassel, hier insbesondere im Ortsteil Ranzel, werden seit Jahren verschiedenen As-
pekte, die den Verkehr betreffen, diskutiert. Des Weiteren sind durch die geplante Stadtbahn und die Rhein-
spange 553 Anderungen im Verkehrsgeschehen zu erwarten. Als stadtebaulich bedeutende Entwicklungen
sind insbesondere der Ausbau des Schulzentrums Nord und der Kombipark Niederkassel Lilsdorf relevant.

Um den Verkehr in Niederkassel-Nord vertraglich abwickeln zu kdnnen, war die Erarbeitung eines Ver-
kehrskonzepts erwiinscht.

Im Rahmen des Verkehrskonzepts sollte das heutige sowie das in der Zukunft zu erwartende Verkehrsge-
schehen untersucht werden. Defizite sollten herausgestellt und Verbesserungspotentiale ermittelt werden.
Die Verkehrsprognose sollte mithilfe eines Verkehrsmodells erarbeitet werden.

Die folgende Abbildung veranschaulicht das mit der Stadt Niederkassel abgestimmte Untersuchungsgebiet
fur das Verkehrskonzept.
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Abbildung 1: Lage des Untersuchungsgebiets [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]
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Das Verkehrskonzept umfasst die folgenden Bestandsteile:
e Bestandsaufnahme der Verkehrssituation und der stadtebaulichen Rahmenbedingungen,
e Bestandsbewertung der Verkehrssituation fur die einzelnen Verkehrsmittel,

e Prognose des Verkehrsaufkommens unter Beriicksichtigung der allgemeinen Verkehrsentwicklung
und sonstiger Planungen, die sich auf das relevante Straltennetz beziehen und

e Entwicklung von MalRnahmen zur Beseitigung der in der Analyse und Prognose aufgezeigten De-
fizite
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2. Methodik

2.1 Bewertung der Verkehrssituation nach RASt 06

Fir die Analyse der Verkehrsvertraglichkeit wurden die Stralen im Untersuchungsgebiet anhand ihrer ver-
kehrlichen Merkmale (Erschlielungs- oder Verbindungsfunktion, Verkehrsbelastung) in verschiedene Ka-
tegorien nach den Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstralen (RASt 06, vgl. FGSV, 2007) eingeteilt.

Um eine Bewertung der Vertraglichkeit der Verkehrsfunktion im Hinblick auf die Umfeldnutzung herleiten
zu kénnen, wurden die Querschnittsbelastungen der einzelnen StralRen in der mafligebenden Spitzen-
stunde aus den Knotenstromerhebungen herangezogen. Durch eine Gegenulberstellung der stadtebauli-
chen und der verkehrlichen Eigenschaften der Stralen kdnnen ggf. Unvertraglichkeiten oder problemati-
sche Strallenabschnitte identifiziert werden.

Die folgende Tabelle zeigt die flir das Untersuchungsgebiet relevanten gemaf RASt 06 klassifizierten Stra-

Renkategorien.

Tabelle 1: Straflenkategorien u. Bereich typischer Verkehrsbelastungen nach RASt 06 (vgl. FGSV, 2007)

StraBenkategorie

Bereich typischer Verkehrsbelastungen gemaR RASt 06

Anbaufreie Stralle

800 bis 2.600 Kfz/h

Gewerbestralle

400 bis tber 1.800 Kfz/h

Ortliche EinfahrtsstraRe

400 bis 1.800 Kfz/h

Dérfliche HauptstralRe

200 bis 1.000 Kfz/h

WohnstralRe

unter 400 Kfz/h
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2.2 Nachweis der Qualitat des Verkehrsablaufs gema HBS 2015

Die Verkehrsqualitdt an einzelnen Knotenpunkten wurde auf der Grundlage von Knotenstromz&hlungen
mit den folgenden Berechnungsverfahren aus dem Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsan-
lagen (HBS 2015, vgl FGSV, 2015) ermittelt.

¢ Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an signalisierten Knotenpunkten wurden ge-
mafk dem in Kapitel S4 im Teil S — Stadtstrallen des HBS 2015 dokumentierten Berechnungsver-
fahren ermittelt. Dazu wurde das Programm LISA+ verwendet.

e Vorfahrtgeregelte Knotenpunkte

Die Kapazitat und die Qualitat des Verkehrsablaufs an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten wurden
gemal dem in Kapitel S5 im Teil S — Stadtstraflen des HBS dokumentierten Berechnungsverfahren
mit dem Programm KNOBEL berechnet.
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2.3 Qualitat des Verkehrsablaufs

Fir den Kraftfahrzeugverkehr wird die Qualitat des Verkehrsablaufs in den einzelnen Zufahrten eines Kno-
tenpunktes anhand der mittleren Wartezeit beurteilt und festgelegten Qualitatsstufen zugeordnet.

Dabei ist an vorfahrtgeregelten Einmindungen und Kreuzungen der Strom mit der gréoRten mittleren War-
tezeit mallgebend fiir die Einstufung des gesamten Knotenpunktes und an vorfahrtgeregelten Kreisverkeh-
ren die Zufahrt mit der grof3ten mittleren Wartezeit. An signalgesteuerten Knotenpunkten wird der Fahr-
streifen mit der gréten mittleren Wartezeit fir die Einstufung des gesamten Knotenpunkts herangezogen.

Tabelle 2: Grenzwerte flr die Stufen der Verkehrsqualitdt an Knotenpunkten gemaf HBS (vgl. FGSV; 2015)
Qualitatsstufe Kfz-Verkehr
(QSV) mittlere Wartezeit t,, [s/Fz]
Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

A <10 <20
B <20 <35
C <30 <50
D <45 <70

> 45 >70
F Auslastungsgrad > 1
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Die zur Bewertung des Verkehrsablaufs herangezogenen Qualitatsstufen entsprechen den Empfehlungen
gemal HBS (vgl. FGSV, 2015). Die Qualitatsstufen lassen sich wie folgt charakterisieren.

Tabelle 3: Beschreibung der Qualitatsstufen geman HBS (vgl. FGSV, 2015)
Stufe | Vorfahrtgeregelter Knotenpunkt Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage Qualitit des Ver-
kehrsablaufs
A Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten kann den | Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffe- | sehr gut
Knotenpunkt nahezu ungehindert passieren. | nen Verkehrsbeteiligten sehr kurz.
Die Wartezeiten sind sehr gering.
B Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- gut
Verkehrsstrome werden vom bevorrechtigten | nen Verkehrsbeteiligten kurz. Alle wahrend
Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden | der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstrei-
Wartezeiten sind gering. fen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in
der nach folgenden Freigabezeit weiterfah-
ren.
C Die Verkehrsbeteiligten in den Nebenstromen | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- befriedigend
mussen auf eine merkbare Anzahl von bevor- | nen Verkehrsbeteiligten splrbar. Nahezu alle
rechtigten Verkehrsbeteiligten achten. Die War- | wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
tezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung | Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner | kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
raumlichen Ausdehnung noch bezuglich der | weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahr-
zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung | streifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Frei-
darstellt. gabezeit nur gelegentlich ein Ruckstau auf.
D Die Mehrzahl der Verkehrsbeteiligten in den | Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffe- | qusreichend
Nebenstromen muss Haltevorgange, verbun- | nen Verkehrsbeteiligten betrachtlich. Auf
den mit deutlichen Zeitverlusten, hinnehmen. | dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Fir einzelne Verkehrsbeteiligte kdnnen die | Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein
Wartezeiten hohe Werte annehmen. Auch | Rickstau auf.
wenn sich vorlibergehend ein merklicher Stau
in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich
dieser wieder zurlick. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.
Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhande- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe-
nen Belastung nicht mehr abbauen. Die Warte- | nen Verkehrsbeteiligten lang. Auf dem be-
zeiten nehmen sehr groRe und dabei stark | trachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr
streuende Werte an. Geringfligige Verschlech- | am Ende der Freigabezeit in den meisten
terungen der EinflussgroRen kénnen zum Ver- | Umlaufen ein Riickstau auf.
kehrszusammenbruch fiihren. Die Kapazitat
wird erreicht.
F Die Anzahl der Verkehrsbeteiligten, die in ei- | Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffe- ungeniigend
nem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeit- | nen Verkehrsbeteiligten sehr lang. Auf dem
einheit zuflieRen, ist Uber eine Stunde gréler | betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat
als die Kapagzitat fur diesen Verkehrsstrom. Es | im Kfz-Verkehr Uberschritten. Der Rickstau
bilden sich lange, stdndig wachsende Staus mit | wachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis
besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation | zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.
I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme
der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr
wieder auf. Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
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3. Analyse der heutigen Verkehrssituation

3.1 FuBverkehr
311 Gehwege

Im Untersuchungsgebiet gibt es eine Vielzahl von Bereichen, in denen sich wichtige Quellen und Ziele fir
die zu Ful® Gehenden befinden. Zu diesen gehdren

¢ Wohnbebauung, die sich innerhalb des Untersuchungsgebiets insbesondere Gber den Bereich 6st-
lich der Porzer Stral3e erstreckt,

e Einrichtungen der sozialen Infrastruktur wie Schulen, Kindergarten und -tagesstatten, Pflegeein-
richtungen, die sich zum einen im Nordwesten und zum anderen im Zentrum des Untersuchungs-
gebiets befinden und

e Dienstleistungs- und Einzelhandelseinrichtungen, die grétenteils im Bereich des Fachmarktzent-
rums im Westen des Untersuchungsgebiets vorzufinden sind.

Haltestellen des offentlichen Verkehrs befinden sich an der Berliner Stralle, Wahner Stral’e und Porzer
Strake. Das bauliche Umfeld sowie die Linienfiihrung des OPNV sind in den Anlagen B-1 und B-2 darge-
stellt.

Im Untersuchungsgebiet sind zur sicheren Fihrung des FuRverkehrs Gber wichtige Wegeverbindungen im
Vorbehaltsnetz iberwiegend beidseitige Gehwege angelegt. Im Rahmen von Ortsbesichtigungen wurde
festgestellt, dass fir den FuBverkehr grundsatzlich ein dichtes Netz aus geeigneten Verkehrsanlagen be-
steht.

Im Rahmen der Ortsbesichtigung wurden aber auch Mangel der FuRgangerverkehrsanlagen erfasst, die
im Folgenden dokumentiert sind.
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Bauliche Mangel

Zu den baulichen Mangeln gehdren zum einen die an vielen Stellen deutlich zu geringen Breiten der Anla-
gen fur den FuBgangerverkehr, zum anderen aber auch die Oberflachenbeschaffenheit.

Im Rahmen von Ortsbesichtigungen zeigte sich, dass die Breiten der Anlagen fur den Fulverkehr nur sel-
ten den Vorgaben des aktuellen Regelwerkes entsprechen. Die Anlage B-3 veranschaulicht die tatsachlich
gemessenen Breiten der Gehwege im Untersuchungsgebiet. Gemal Abbildung 4 der EFA 02 (vgl. FGSV,
2005) gilt eine Mindestbreite von 2,50 m.

Abbildung 2: Schmale Gehwege (I.) und schlechte Oberflachenqualitat (r.)

Sonstige Mangel

Alle nicht eindeutig klassifizierbaren Mangel sind unter ,sonstige Mangel“ zusammengefasst. Hierzu zahlen
beispielsweise temporare Einschradnkungen der zu Fu® Gehenden durch Mulltonnen an Leerungstagen
oder durch widerrechtliches Abstellen von Fahrzeugen.

Abbildung 3: Hindernisse auf Gehwegen (l.) und Flachenkonflikte mit parkenden Fahrzeugen (r.)
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31.2 Querungsmoglichkeiten

Im Rahmen von Ortsbesichtigungen konnte festgestellt werden, dass sich Uber das Untersuchungsgebiet
zahlreiche Querungsmdglichkeiten fir die zu Full Gehenden verteilen. Bei den Querungsmdglichkeiten
kann zwischen Fulgangerfurten an Lichtsignalanlagen, Fahrbahnteilern und Fuflgangeriberwegen
unterschieden werden.

Die folgende Abbildung (vgl. auch Anlage B-4) veranschaulicht die Lage und Art der Querungsstellen fur
zu Full Gehende im Untersuchungsgebiet.
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Abbildung 4: Querungsstellen fur den FuBBverkehr im Untersuchungsgebiet [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Bei einer vor Beginn der Untersuchungen durchgefiihrten Abfrage bei den Fraktionen des Stadtrats wurde
die Schaffung einer weiteren Querungsmoglichkeit im Bereich der Porzer Stral3e auf Hohe des Fachmarkt-
zentrums vorgeschlagen.

Im Verlauf der Porzer Stral3e befinden sich bereits auf Héhe des LIDL-Marktes und der Hausnummer 26
zwei Querungsmaglichkeiten fir die zu Ful Gehenden in Form von Fahrbahnteilern. Die Entfernung zwi-
schen den Querungshilfen belauft sich auf knapp 200 m. Die Schaffung einer weiteren Querungsanlage
ware daher gemaf der EFA 02 (vgl. FGSV, 2005) als eine Malinahme geringerer Prioritat einzustufen, die
eher eine Bedeutung fir den Komfort der zu Fuld Gehenden hatte.
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Anders verhalt es sich mit der unterdimensionierten Aufstellflache bei der FulRganger-LSA auf Hohe der
Drei-Linden-Schule.

Der Aufstellbereich im Osten wird durch parkende Fahrzeuge eingeschrankt, im Bereich des westlichen
Aufstellbereich befindet sich unmittelbar die NEXTBIKE Fahrradverleihstation. Durch die Verlegung der
Fahrradverleihstation und eine Parkverbot Regelung kénnte der Aufstellbereich an der FuRganger-LSA in
beiden Seitenrdumen vergroRert werden, ohne dass dafir gréRere Baumallnahmen erforderlich sein wiir-
den.

Die FulRganger-LSA ist besonders wichtig fur die Schulerinnen und Schiler der Drei-Linden-Schule. Sie
verbindet die Grundschule mit der Turnhalle. Bei der Schaffung gréRerer Aufstellflachen handelt es sich
somit geman der EFA 02 (vgl. FGSV, 2005) um eine MalRnahme hoher Prioritat, da sie zur Verbesserung
der Sicherheit beitragt.

Abbildung 5: Aufstellbereiche der FuRganger-LSA auf Héhe der Drei-Linden-Schule im éstlichen (I.) und westli-
chen (r.) Seitenraum
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3.2 Radverkehr

Der Radverkehr im Untersuchungsgebiet wird nachfolgend anhand der Empfehlungen fir Radverkehrsan-
lagen (ERA 10, vgl. FGSV, 2010) klassifiziert und bewertet. Dabei wird wie beim Fuverkehr zwischen
einem Alltags- und einem Freizeitnetz unterschieden, da bei verschiedenen Wegezwecken (z.B. Arbeit,
Ausbildung, Einkaufen oder Freizeit) unterschiedliche Anspriiche die Infrastruktur fiir an den Radverkehr
gestellt werden.

3.21 Fithrungsformen

Die Wahl einer bestimmten Flihrungsform hangt im Wesentlichen von der Kraftfahrzeugverkehrsstarke, die
sich aus der Prognosebelastung der werktaglichen Spitzenstunde ergibt, und der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit ab. Unter Beriicksichtigung dieser beiden KenngréRen kénnen anhand der folgenden Abbil-
dung Belastungsbereiche zur Auswahl von geeigneten Radverkehrsfuhrungen ermittelt werden. Die Belas-
tungsbereiche sind mit einer beabsichtigten Unscharfe voneinander abgegrenzt.

[Kizh] zweistreifige Strallen
2400
2200 —
2000 |
1800 — .
1600 —- '

1400 _f ¥
1200 :
1000 - I ll
800
600 |
400 -+

200 |

o+ | | i ; >

30 40 S50 60 70 [kmih]

Abbildung 6: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen bei zweistreifigen Stadtstrallen gemaf
ERA 10 (vgl. FGSV, 2010)
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Den einzelnen Belastungsbereichen werden in der folgenden Tabelle geeignete Formen der Fiihrung des
Radverkehrs zugeordnet.

Tabelle 4: Belastungsbereiche zur Auswahl von Radverkehrsfiihrungen gemal ERA 10 (vgl. FGSV, 2010)

Belastungsbereich

Definition

Im Belastungsbereich | ist die Fliihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn ohne zuséatzli-

che Angebote vertretbar.

Im Belastungsbereich Il ist die Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn mit zusatzlichen

Angeboten (z. B. Schutzstreifen, nicht benutzungspflichtiger Flihrung) vertretbar.

Im Belastungsbereich Il kann das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr
aus Sicherheitsgriinden erforderlich sein. Mischverkehr soll nur bei glinstigen Randbedin-
gungen zur Anwendung kommen, ggf. mit Schutzstreifen oder flankierenden MalRnahmen.

Im Belastungsbereich 1V ist das Trennen des Radverkehrs vom Kraftfahrzeugverkehr aus

Sicherheitsgriinden geboten.

Fir die Fihrung des Radverkehrs an innerértlichen Hauptverkehrsstrafien bieten sich je nach den vorlie-
genden Randbedingungen unterschiedliche Fihrungsformen an. In Bezug auf das Untersuchungsgebiet
werden im Folgenden die Flihrungsformen

e Radverkehr auf der Fahrbahn,

e gemeinsame Fuhrung mit dem FuRgangerverkehr und

e baulich angelegter Radweg

naher erlautert.
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Radverkehr auf der Fahrbahn

Die Mdglichkeiten zur Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn hangen im Wesentlichen von der Kraft-
fahrzeugverkehrsstarke, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sowie der Fahrbahnbreite ab. Dabei ist zu
beachten, dass der Radverkehr gemaf StVO nur mit einem Abstand von mindestens 1,50 m tberholt wer-
den darf. Die folgende Tabelle gibt einen ersten Uberblick tiber die Anforderungen zur Fiihrung des Rad-
verkehrs im Mischverkehr.

Tabelle 5: Anforderungen zur Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr gemaflt ERA 10 (vgl. FGSV, 2010)
Fahrbahnbreite Kraftfahrzeug- Radverkehr auf der Fahrbahn
verkehrsstarke
<6,00 m bis 700 Kfz/h vertraglich, da Radverkehr im Begegnungsfall Pkw/Pkw nicht Uberholt

werden kann.

6,00 m bis 7,00 m | Uber 400 Kfz/h problematisch, da Radverkehr im Begegnungsfall Pkw/Pkw nur mit un-
zureichendem Sicherheitsabstand Uberholt werden kann.

>7,00m Uber 400 Kfz/h vertraglich, da Radverkehr im Begegnungsfall Pkw/Pkw mit ausreichen-
dem Sicherheitsabstand tberholt werden kann.

Unter Berlcksichtigung der Fahrbahnbreite sind bei hdheren Verkehrsstarken andere Fuhrungsformen fir
den Radverkehr zu wahlen. Ist dies nicht moglich, ist eine zusatzliche Alternativstrecke im naheren Umfeld
anzubieten.

Gemeinsame Fiuihrung mit dem FuBgéngerverkehr

Eine gemeinsame Fiihrung des Radverkehrs mit dem FuRgangerverkehr ist gemafl ERA 10 (vgl. FGSV,
2010) lediglich in Bereichen vertretbar, in denen beide Verkehrsarten nur mit einer geringen Verkehrsstarke
vorkommen, da zu Ful® Gehende ansonsten vom Radverkehr gefahrdet und in den Randbereich des Geh-
wegs gedrangt werden kénnen. Durch eine gemeinsame Fuhrung kdnnen zumeist auch die Anspriiche des
Radverkehrs nicht ganzlich erflllt werden.

Die gemeinsame Fihrung ist gemal ERA 10 (vgl. FGSV, 2010) unter bestimmten Umsténden nicht erlaubt.
Als Ausschlusskriterien gelten beispielsweise eine Uberdurchschnittlich hohe Nutzung durch besonders
schutzbedurftige Fullganger und starker frequentierte Bus- oder StralRenbahnhaltestellen in Seitenlage
ohne gesonderte Warteflachen.

Wird eine gemeinsame Fuhrung mit dem Fullgdngerverkehr umgesetzt, ist diese gemall ERA 10 (vgl.
FGSV, 2010) in der Regel benutzerpflichtig mit dem Zeichen 240 StVO gekennzeichnet. In besonderen
Fallen ist auch eine Flhrung ohne Benutzerpflicht mdglich, indem der mit dem Zeichen 239 StVO gekenn-
zeichneter Gehweg mit dem Zusatz ,Radfahrer frei* versehen wird.

Die erforderliche Breite des gemeinsamen Geh- und Radwegs hangt von der Nutzungsintensitat der Ver-
kehrsarten ab. Die Mindestbreite bei der geringsten Nutzung belauft sich auf 2,50 m bei einer Anzahl von
bis zu 70 zu Fuld Gehenden und Radfahrenden in der Spitzenstunde.
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Baulich angelegter Radweg

Baulich angelegte Radwege werden gemafd ERA 10 (vgl. FGSV, 2010) im Seitenraum geflhrt und sind
baulich von der Fahrbahn abgetrennt. Eine Trennung kann durch Borde, Park- oder Griinstreifen erzielt
werden. Die Regelbreite betragt 2,00 m. Bei geringen Verkehrsstarken kann die Breite auch 1,60 m betra-
gen.

3.2.2 Radwegenetz

Durch den Untersuchungsraum verlaufen sowohl Routen des Radverkehrsnetzes NRW, als auch Neben-
routen fir Ortsfremde und lokale Routen fiir den Alltags- und Freizeitverkehr. Der genaue Verlauf der Rou-
ten kann der folgenden Abbildung und der Anlage B-5 entnommen werden.

Bei Routen des Radverkehrsnetzes NRW handelt es sich um Verbindungen zwischen Niederkassel und
den benachbarten Grof3stadten Koln und Bonn. Die lokalen Routen fihren insbesondere zu 6rtlich bedeu-
tenden Zielen wie Schulen, Einkaufsmadglichkeiten, Freizeiteinrichtungen usw. Die Nebenrouten fiir Orts-
fremde, welche fernab vom Zentrum des Stadtteils Ranzel und oftmals Uber unbefestigte Feldwege verlau-
fen, sind besonders attraktiv fir den Fahrrad-,Durchgangsverkehr®. Die Routen verbinden die Niederkas-
seler Ortsteile mit Zielen der Nachbarstadte Kdln und Troisdorf.
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Abbildung 7:

Radwegenetz im Untersuchungsgebiet [Kartengrundlage:

Openstreetmap.org]
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3.23 Alltagsnetz

Das ,Alltagsnetz® wird vorwiegend im Nahbereich fir Wege zum Arbeits- und Ausbildungsplatz und zum
Einkaufen und fliir Besorgungen genutzt. Fiir das Alltagsnetz sind insbesondere kurze Routen bzw. eine

direkte Wegfuihrung wichtig.
Die folgende Abbildung (vgl. Anlage B-5) zeigt das Alltagsnetz des Radverkehrs im Untersuchungsgebiet.
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Kartengrundlage: Openstreelmap-Mitwirkende |
Abbildung 8: Fihrungsformen des Alltagsnetzes im Untersuchungsgebiet [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Unter Berucksichtigung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten und der aktuellen Verkehrsbelastungen
(vgl. Kapitel 3.3.4) ergibt sich gemaR der ERA (vgl. FGSV, 2010) fur die untersuchten Straflenabschnitte

o Kopernikusstralie,

e Karl-Hass-Strale,

e Markusstralle,

e Schulstrale,

e Marie-Curie-Stralle,

e Strundener Straf3e und

e Porzer Stral’e zwischen den Einmindungen Wahner Stral’e und Fasanenstralie

zur Fuhrung des Radverkehrs der Belastungsbereich I. In diesen Stralen ist die Fihrung des Radverkehrs
auf der Fahrbahn folglich vertretbar.
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Fur die untersuchten StraRenabschnitte der
e Porzer Stralle zwischen der Kreuzung Feldmihlestral’e und der Einmiindung Fasanenstrale,
e Porzer Stral3e von der Einmindung Wahner Stral3e bis zur Kreuzung Peterstralle,
e Berliner Stral3e zwischen der Kreuzung Kopernikusstrafe und der Kreuzung Markusstrafte und
e Wahner Stral’e von der Einmiindung Schulstralle bis zum Ende des Untersuchungsgebiets
ergibt sich gemaR ERA (vgl. FGSV, 2010) zur Fihrung des Radverkehrs der Belastungsbereich II.

In der Porzer StralRe von der Einmiindung Kasseler Stral3e bis zur Einmiindung Fasanenstraflte und von
der Einmindung Wahner Stral3e bis zur Kreuzung Peterstralie sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden.
Der Radverkehr wird auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr gefiihrt. Gemaf der
ERA (vgl. FGSV, 2010) sollte der Verkehrsraum bei dem Belastungsbereich Il jedoch Uber zusétzliche
Angebote wie z.B. nicht benutzungspflichtige Fiihrungen oder Schutzstreifen verfiigen.

Im Bereich der Porzer Stralle zwischen den Kreuzung Feldmuhlestral’e und der Einmindung Kasseler
Weg, der Berliner Stra3e zwischen der Kreuzung Kopernikusstralte und der Kreuzung Markusstrae und
der Wahner Stral3e von der Einmiindung Anne-Frank-Stral3e bis zum Ende des Untersuchungsgebiets wird
der Radverkehr gemeinsam mit dem Fufdgangerverkehr im Seitenbereich geflihrt. Eine gemeinsame Fih-
rung des Radverkehrs mit dem Fuflgangerverkehr entspricht gemafl der ERA (vgl. FGSV, 2010) dem Be-
lastungsbereich llI/IV.

Die verbleibenden untersuchten StralRenabschnitte der
e Berliner Stralle,
e Porzer Stral’e und
e Wahner Stralde

sowie die Gierslinger Stralle zwischen der Einmindung Feldmuihlestrale und der Kreuzung Karl-Hass-
Stralle konnen zwischen den Belastungsbereichen | und Il eingeordnet werden. Eine Fihrung des Rad-
verkehrs auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit dem Kraftfahrzeugverkehr ist gemafl dem Belastungsbe-
reich | grundsatzlich vertretbar, es muss jedoch im Einzelfall entschieden werden, ob zusatzliche Angebote
fur den Radverkehr zur Verfugung gestellt werden sollten. In der Berliner Stra3e wird der Radverkehr be-
reits mit dem FulRgangerverkehr gemeinsam im Seitenraum gefiihrt.

Far die untersuchten Bereiche der FeldmihlestralRe ergibt sich gemal ERA (vgl. FGSV, 2010) zur Fihrung
des Radverkehrs ein Belastungsbereich zwischen Il und Ill. Der Radverkehr wird aktuell gemeinsam mit
dem Fulgangerverkehr im Seitenraum gefiihrt. Die Flihrung entspricht somit dem Belastungsbereich IlI/IV.

Die folgende Tabelle veranschaulicht das Angebot bzw. die aktuellen Ausbauzustédnde der Radverkehrs-
anlagen im Alltagsnetz fur StraRenquerschnitte mit den Belastungsbereichen Il und IV sowie fur einzelne
StraRenquerschnitte mit den Belastungsbereichen der Kategorien | und Il, in denen sich Radverkehrsanla-
gen befinden.
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Tabelle 6: Ausbauzusténde der Radverkehrsanlagen im Alltagsnetz

Streckenabschnitt Fiihrungsform des Radverkehrs Breite Weitere Hinweise

FeldmihlestralRe gemeinsame Fihrung des 3,35m Uber Regelmal (exakte

Von Tankstelle bis CarLack Radverkehrs mit dem FulRganger- Breite wegen fehlender
verkehr Verkehrsstarken nicht be-

stimmbar)

FeldmuhlestralRe Baulich angelegte Radwege 2,50m Regelmaf}

Von Carlack bis

Einmindung Karl-Hass-Str.

FeldmuhlestralRe gemeinsame Flhrung des 2,10m Unter Regelmaf

Von Einmiindung Radverkehrs mit dem FulRganger-

Karl-Hass-Strale bis KP13 verkehr

Porzer Str. gemeinsame Flhrung des 2,30 m (w) Unter RegelmaR
Radverkehrs mit dem FulRganger- 2,25 m (0)

Von Haus Nr. 10a bis
Kreuzung FeldmuhlenstralRe

verkehr

Berliner Strale gemeinsame Flhrung des 2,30-2,50 m (s) Unter -
Von KP1 bis KP2 Radverkehrs mit dem FulRganger- Regel-
verkehr maf
3,20 m (n) Uber (exakte
Regel- Breite wegen
maf fehlender
j Verkehrs-
Berliner Strale gemeinsame Flhrung des 2,80 m (n) Uber stérken nicht
Von KP2 bis KP3 Radverkehrs mit dem FulRganger- Regel- bestimmbar)
verkehr maf
2,40- 3,15 m (s) Unter
Regel-
maf

Die Tabelle zeigt, dass die Breiten der heutigen Radverkehrsanlagen des Alltagsnetzes teilweise unterhalb
der empfohlenen Mindestbreiten liegen und dementsprechend nicht mehr den Vorgaben des aktuellen Re-

gelwerkes entsprechen.

Neben den haufig zu geringen Breiten konnten im Rahmen von Ortsbesichtigungen auch Mangel an der
Oberflachenbeschaffenheit und Hindernisse auf den Radverkehrsanlagen festgestellt werden.
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Abbildung 9: Mangelhafte Oberflachenbeschaffenheit (I.) und Hindernisse auf der Radverkehrsanlage (r.)

Einen weiteren Konfliktpunkt im Radverkehrsnetz stellt der Knotenpunkt Berliner Strale / Premnitzer
Stralle / Feldmihlestral’e dar. Der Gehweg wird insbesondere morgens vor Schulbeginn im stidwestlichen
Bereich des Knotenpunkts durch Fahrréder so stark in Anspruch genommen, dass es zu Konflikten mit
anderen Verkehrsteilnehmern kommt.

Abbildung 10:  Radverkehrsfihrung im Bereich des Knotenpunkts Berliner Str. / Premnitzer Str. / Feldmuhlestr., hier

treten wahrend der Hauptverkehrszeiten Konflikte auf, da die ausgewiesene Flache nicht ausreicht
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3.3 Kfz-Verkehr
3.3.1 Bestandsaufnahme

Das Untersuchungsgebiet liegt im Norden von Niederkassel. Zentral durch das Untersuchungsgebiet ver-
lauft die Nord-Sid-ausgerichtete Landesstralle L 82 (Porzer Stral’e). Sie verbindet den zu untersuchenden
Stadtteil Ranzel mit dem Koélner Stadtteil Zindorf im Norden und mit dem Stadtzentrum Niederkassels im
Siden.

Die Berliner Strale und die Wahner Straf3e bilden die West-Ost-Verbindung des Stadtteils Ranzel nach
Lilsdorf, dem westlich angrenzenden Stadtteil von Niederkassel und nach Libur im Osten, dem stdlichsten
Stadtteil KoIns.

Die Kreisstralle K 22 (FeldmihlestralRe) verbindet im Sudwesten des Untersuchungsgebiets die Berliner
StralRe mit der L 82.

Eine weitere Verbindung zwischen der Berliner Strafe und der L 82 ist die Markusstral’e im Zentrum des
Untersuchungsgebiets. Bei der zentral gelegenen Schulstrale handelt es sich um eine innerértliche Ver-
bindung zwischen der L 82 und der Wahner Stral3e.

Im Rahmen des vorliegenden Verkehrskonzepts wurden auch die Kopernikusstrale, die Marie-Curie-
Strale, die Gierslinger Stral’e und die Karl-Hass-Stra3e naher untersucht. Die Betrachtung der Koperni-
kusstralRe, der Gierslinger Stralle und der Karl-Hass-StralRe ist u.a. aufgrund angestrebter Stralenbau-
maflnahmen im Bereich der Berliner Stralle im Zusammenhang mit dem Ausbau des Schulzentrum-Nords
relevant. Die Marie-Curie-Strafl3e wurde im Vorfeld der Untersuchung als Bereich genannt, in dem es aktuell
zu Verkehrsproblemen durch den ruhenden Verkehr kommt.

In Anlage B-7 sind die Tempo-30-Zonen sowie die sonstigen zulassigen Hochstgeschwindigkeiten im Un-
tersuchungsgebiet dargestellt. Bei den Zonengeschwindigkeitsbereichen handelt es sich um Wohnberei-
che, die von gebietsfremdem Durchgangsverkehr freigehalten werden sollen.
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Geschwindigkeitsiiberschreitungen Porzer StraBe, Wahner StraRe und Berliner StralRe

Im Rahmen der Verkehrsuntersuchung wurden keine Geschwindigkeitsmessungen durchgefihrt. Bei der
Ortbesichtigung wurde ersichtlich, dass die baulichen Gegebenheiten im Bereich der genannten Straflten-
zuge zu einer Geschwindigkeitsreduzierung fiihren, die jedoch zum Teil mit einer Beeintrachtigung des
Verkehrsablaufs verbunden sind.

Im Bereich der Porzer Strale und in Abschnitten der Wahner Stralle fiihren Verschwenkungen des Sei-
tenraums dazu, dass Begegnungsverkehr an diesen Stellen nur mit verminderter Geschwindigkeit moglich
ist. In Situationen ohne Gegenverkehr besteht dagegen keine geschwindigkeitsdampfende Wirkung.

Abbildung 11: Schmale Fahrbahnen aufgrund von Verbreiterungen des Seitenraums in der Porzer Straf3e (I.) und
der Wahner Stral3e (r.)

Fahrbahnverengungen Wahner StralRe und SchulstraBe

Im Bereich der Wahner Strale ist die Verkehrsnachfrage in der Spitzenstunde so hoch, dass die Veren-
gung der Fahrbahn zu Rickstaus fuhrt. Teilweise erstreckt sich der Rickstau bis tUber die Einmindung
SchulstraRe hinaus. Bei der Ortsbesichtigung konnte beobachtet werden, dass sich Kfz-Fahrer aufgrund
dessen kurzfristig dazu entscheiden, den Ortskern Ranzel nicht Uber die Wahner Stral3e sondern Uber die
SchulstraRe anzufahren. Anstatt regelkonform Uber die Strundener Straflte abzubiegen, nutzen dabei viele
Verkehrsteilnehmer bereits den Bereich der Schulstralle, der als Einbahnstral3e in die entgegengesetzte
Richtung angelegt ist.
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Abbildung 12:  Ruckstau (I.) und Alternativroute (r.) aufgrund der Fahrbahnverengung in der Wahner Stralle
[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]
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In der SchulstralBe ist Begegnungsverkehr aufgrund von ruhendem Verkehr nur eingeschrankt maglich.
Aufgrund der verringerten Fahrbahnbreiten sowohl in der Schulstraf3e als auch in der Wahner Stral3e wird
die Umsetzung eines Einbahnstralensystems in Erwagung gezogen.

Abbildung 13:  Verengte Fahrbahn in der Schulstralle aufgrund von ruhendem Verkehr, Blickrichtung Nordost

Kreuzungsbereich Porzer StraBe / Berliner StraBe / Wahner StraBe

Bei dem Knotenpunkt Porzer Stralle / Berliner Stralle / Wahner Stralde handelt es sich um einen konflikt-
reichen Kreuzungsbereich im Ortskern von Ranzel. Die Kreuzung verbindet die Nord-Siid- und die Ost-
West-Verkehrsachsen, die durch das Untersuchungsgebiet fiihren. Es handelt sich daher um einen stark
belasteten Knotenpunkt, der zudem hinsichtlich seiner Gestaltung verschiedene Defizite aufweist.

Unubersichtlich wird die Kreuzung durch den Versatz der untergeordneten StralRen und das Gefélle der
Berliner StraRe. Neben dem Gefalle der Berliner Stral3e behindert eine Leitplanke die Sicht von der Berliner
Strale in die Porzer Strale. Im Bereich der Kreuzung befinden sich des Weiteren drei FuRgangeriberwege
und ein Fahrbahnteiler. Aufgrund der vielen Querungsanlagen muss im Kreuzungsbereich an mehreren
Stellen mit besonders schutzbedurftigen Verkehrsteilnehmern gerechnet werden. Des Weiteren sind die
Seitenraume nicht barrierefrei angelegt.

Abbildung 14: Defizite im Kreuzungsbereich Porzer Stralte / Berliner Stral3e / Wahner Stralte
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Ruhender Verkehr

Die Fraktionen des Stadtrats haben darauf hingewiesen, dass es in bestimmten Stralenziigen vermehrt
zu Konflikten aufgrund des ruhenden Verkehrs kommt. Im Einzelnen wurden die Stralse Am Wolfspfadchen,
die Lenaustralle und die Marie-Curie-Stral3e genannt.

Bei der Stralte Am Wolfspfadchen und der Lenaustral’e handelt es sich um Wohnstralen aulRerhalb des
zentralen Untersuchungsraums. Eine Ortsbesichtigung hat gezeigt, dass in den Stralen ein fur Wohnstra-
3en teilweise typischer Parkdruck zu erkennen ist. In der Stralle Am Wolfspfadchen sind Parkstreifen an-
gelegt worden. Des Weiteren ist das Parken am StralRenrand erlaubt. Die Fahrbahn ist so schmal, dass
neben parkenden Fahrzeugen kein Begegnungsverkehr moglich ist. Gleiches gilt auch bei der
LenaustralRe. Eine weitere punktuelle Verengung der Fahrbahn wird in beiden Stralen durch bauliche Ein-
bauten herbeigefihrt.

Abbildung 15: Ruhender Verkehr in der StraRe Am Wolfspfadchen (I.) und in der Lenaustralte

In der Porzer Strale darf zwischen den Einmindungen Markusstral’e und Wahner Stral3e, bis auf eine
Ausnahme, weder geparkt noch gehalten werden. Die Ausnahme auf Héhe der Hausnummer 78 flihrt je-
doch dazu, dass der Begegnungsverkehr auf der Porzer Stralle zu bestimmten Zeiten eingeschrankt wird.

s

—
Jugendzenlrum

Abbildung 16: Ruhender Verkehr in der Porzer Stral3e auf Héhe der Hausnummer 78

Im Gegensatz zu den Strallen Am Wolfspfadchen und Lenaustrae konnte wahrend der Ortsbesichtigun-
gen keine Verkehrsbehinderung in der Marie-Curie-Strale aufgrund des ruhenden Verkehrs beobachtet
werden.
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3.3.2 Siedlungsstruktur und StraBenraumgestaltung

Das bauliche Umfeld im Untersuchungsgebiet Iasst sich anhand der jeweils dominierenden Nutzungen in
vier Kategorien einteilen:

o Wohnbebauung,

o Gewerbe,

e Einzelhandel und

e Einrichtungen der sozialen Infrastruktur wie Schulen oder Kindergérten.

Ostlich der Porzer Strale handelt es sich im Untersuchungsraum tberwiegend um Wohnbebauung. Die
Wohnbereiche sind durch Tempo-30-Zonen gekennzeichnet, die einer Verminderung der Geschwindigkeit
zur Erhéhung der Verkehrssicherheit sowie zur Minderung des Verkehrslarms dienen.

Gewerbeunternehmen sind insbesondere rund um die Stralle Grandkaule angesiedelt. Eine weitere Ge-
werbeansiedlung ist sudlichsten Abschnitt der Karl-Hass-Stral3e zu finden. Die Gewerbeflachen werden
durch Einzelhandelsflachen voneinander getrennt, die groRtenteils von Siiden an die Gierslinger Stralle
angrenzen.

Im Nordwesten des Untersuchungsgebiets befindet sich das Schulzentrum-Nord. Die Grundschule des
Ortsteils Ranzel (Drei-Linden-Schule) sowie die stadtische Tageseinrichtung MarkusstralRe liegen zentral
an der Porzer Stralle zwischen den Kreuzungen Schulstral’e / Markusstrafte und Gierslinger Stralle / Fa-
sanenstralle.

Die folgende Abbildung (vgl. Anlage B-1) veranschaulicht die Nutzungsstrukturen im Untersuchungsgebiet.

Weilerho

- periner siabe I
T e

Mamiid
e i

] Uberwiegend Wohnbebauung
mmm Uberwiegend Gewerbe 7 a4 -

2 x
E— Uberwiegend Einzelhandel . /Evonik/
Industries, y
Schulen. Kindergarten erk Lulsdorf
7
3 i

i

7

£TE

Kartengrundlage: Openstreetmap-Mitwirkende
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Hinsichtlich der Querschnitte unterscheiden sich die untersuchten Stralen im Untersuchungsraum teil-
weise deutlich. Insbesondere im Seitenraum variiert der Querschnitt oft, da z.B. Grlnstreifen sich haufig
nicht Gber ganze Stral’enziige erstrecken. Dies gilt ebenso flir Parkstreifen.

Uber welche Querschnitte die untersuchten Straien verfigen, kann im Detail der folgenden Abbildung (vgl.
Anlage B-8) entnommen werden. Die Pfeile bei den Strallenziigen geben an, in welche Richtung die Be-
standsaufnahme erfolgte und wie die Legende bei unsymmetrischen Querschnitten daher zu verstehen ist.
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Abbildung 18: StraBenquerschnitte im Untersuchungsgebiet [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]




Verkehrskonzept Niederkassel-Nord Seite 28

3.33 Verkehrsbelastungen

Zur Bewertung der Verkehrssituation ist auch die Kenntnis der aktuellen Verkehrsnachfrage erforderlich.
Die aktuellen Verkehrsbelastungen im Untersuchungsgebiet wurden daher im Rahmen einer Verkehrszah-
lung am 05.10.2021 an den Knotenpunkten

e KP 1: Berliner StralRe / Premnitzer Strafle / FeldmuUhlestralle,
e KP 2: Berliner Strale / Kopernikusstralle / Karl-Hass-Stral3e,
e KP 3: Berliner StralRe / Markusstralle,

e KP 4: Porzer StralBe / MarkusstraBe / Marie-Curie-Strafie / Schulstralie,
e KP 5: Berliner StralRe / Porzer Stralle / Wahner Strale,

e KP 6: Porzer Stralte / Am Broéhlhof / Willy-Brandt-Platz,

e KP 7: Willy-Brandt-Platz / Ommerichstralle / Peterstralie,

e KP 8: Wahner Strafle / Ommerichstrale,

e KP9: Wahner StraRe / Strundener Stral3e / Schulstralle,

e KP 10: Schulstralle / Strundener Strale,

e KP 11: Porzer Stral3e / Gierslinger Stral3e / Fasanenstral3e,

e KP 12: Porzer Stralte / FeldmihlestraRe / Hauptstralte / L 82,
e KP 13: Feldmihlestrale / Gierslinger Stral’e und

e KP 14: Gierslinger Stral’e / Karl-Hass-Stralle

erfasst. Dabei wurden alle auftretenden Fahrzeugstrome nach Fahrtrichtungen getrennt in 15-min-Interval-
len gezahlt. Es erfolgte eine Unterscheidung der Fahrzeugarten in Krad, Pkw, Lkw, Lastzug und Bus.

In den Morgenstunden wurden die hdchsten stindlichen Verkehrsbelastungen im Zeitraum von 07:30 Uhr
bis 08:30 Uhr gezahlt. In den Nachmittagsstunden traten die héchsten stiindlichen Verkehrsbelastungen
zwischen 16:30 Uhr und 17:30 Uhr auf. Das Ergebnis der Zahlung zeigt, dass die Nachmittagsspitzen-
stunde bei einer gemeinsamen Betrachtung aller Knotenpunkte die hdchsten Belastungen aufweist.

Die Verkehrsbelastungen im Analysefall sind in den Anlagen B-9 und B-10 grafisch dargestellt.
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3.34 Beurteilung der heutigen Verkehrssituation nach RASt 06

Gemal den Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06, vgl. FGSV, 2006) kénnen die Strallen
im Untersuchungsgebiet anhand ihrer stadtebaulichen Merkmale klassifiziert und bewertet werden. Die
Strallen kénnen auf Basis der Nutzungen im Umfeld, der Querschnittsgestaltung und der Lage im Netz in
eine der dargestellten Strallenkategorien eingeteilt werden.

Die folgende Abbildung (vgl. Abbildung B-11) zeigt auf, welcher StralRenkategorie gemaf RASt (vgl. FGSV,
2006) die untersuchten Stralenabschnitte zuzuordnen sind.
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Abbildung 19: Strallenkategorien gemaR RASt (vgl. FGSV, 2006) [Kartengrundlage: Openstreetmap.org]

Die bei den Verkehrszahlungen ermittelten maRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken werden nachfol-

gend mit den in den RASt 06 angegeben Bandbreiten typischer Verkehrsbelastungen verglichen und
bewertet.

Die folgende Tabelle zeigt die gemal RASt 06 klassifizierten Straflen im Untersuchungsgebiet.

Tabelle 7: Beurteilung der heutigen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 (vgl. FGSV, 2006)
StrafBenname Verkehrs- StraBenkategorie Bereich typischer
belastungen Verkehrsbelastungen gemaR RASt 06
FeldmihlestralRe 1.060 [Kfz/h] | Gewerbestralie 400 bis Uber 1.800 Kfz/h
FeldmihlestralRe 890 [Kfz/h] Anbaufreie Stralle 800 bis 2.600 Kfz/h
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StraBenname Verkehrs- StraBenkategorie Bereich typischer

belastungen Verkehrsbelastungen gemaR RASt 06
Porzer Stralle 780 [Kfz/h] Ortliche Einfahrtsstrale 400 bis 1.800 Kfz/h
Karl-Hass-Stralle 160 [Kfz/h] | Gewerbestralle 400 bis Uiber 1.800 Kfz/h
Gierslinger Stralte 480 [Kfz/h] Gewerbestralle 400 bis Uiber 1.800 Kfz/h
Berliner Stralte 540 [Kfz/h] Dérfliche Hauptstrale 200 bis 1.000 Kfz/h
Kopernikusstrafie 90 [Kfz/h] ErschlieBungsstralie 400 bis 800 Kfz/h
MarkusstralRe 210 [Kfz/h] | Wohnstralle unter 400 Kfz/h
SchulstralRe 150 [Kfz/h] Wohnstralle unter 400 Kfz/h
Wahner Stralle 530 [Kfz/h] Dorfliche Hauptstralle 200 bis 1.000 Kfz/h

Es zeigt sich, dass die heutigen Verkehrsbelastungen der betrachteten StraRenabschnitte haufig im unte-
ren Drittel der in der RASt angegebenen Spannweiten bzw. teilweise unterhalb der gemal RASt 06 ange-
gebenen Bandbreiten der vertraglichen Verkehrsbelastungen fiir vergleichbare Stralentypen liegen.

3.35 Durchgangsverkehr

Als Durchgangsverkehr wird derjenige Verkehr definiert, der weder Quelle noch Ziel im untersuchten Gebiet
hat und dieses durchfahrt.

Um den Durchgangsverkehr im Untersuchungsraum zu bestimmen, wurden an ausgewahlten Querschnit-
ten Kennzeichenerfassungen durchgefiihrt. Bei der Erfassung der Kennzeichen wurden die einschlagigen
Datenschutzbestimmungen eingehalten, da nur Teile der Kennzeichen erfasst wurden und somit keine
Zuordnung zum Halter mdglich war.

Die Erfassung fand am 05.10.2021 von 06:00 bis 10:00 Uhr und von 15:00 bis 19:00 Uhr an vier ausge-
wahlten Querschnitten statt.

Die folgende Abbildung zeigt die ausgewahlten Querschnitte der Durchgangsverkehrserhebung.
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Abbildung 20:  Querschnitte der Durchgangsverkehrserhebung im Untersuchungsgebiet

[Kartengrundlage: Openstreetmap.org]
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Ergebnisse der Durchgangsverkehrserhebung

In der folgenden Tabelle sind die einzelnen Relationen sowie der entsprechende Durchgangsverkehrsanteil
der ein- und ausfahrenden Verkehre absolut sowie ihr prozentualer Anteil an den insgesamt einfahrenden
Fahrzeugen fir den Erhebungszeitraum dargestellt.

Tabelle 8: Ergebnisse der Durchgangsverkehrserhebung
Durchgangsverkehrsanteil im Untersuchungszeitraum von 8 Stunden
Ausfahrend | 1751 Kfz/8h | 1433 Kfz/8h 1847 Kfz/8h 2099 Kfz/8h
DV-Anteil
Einfahrend Querschnitt Q1 Q2 Q3 Q4
347 604 121
1797 Kfz/8h Q1 - 60%
(19,3%) (33,6%) (6,7%)
302 60 323
1355 Kfz/8h Q2 - 51%
(22,3%) (4,4%) (23,9%)
550 93 77
1704 Kfz/8h Q3 - 42%
(32,3%) (5,5%) (4,5%)
132 371 61
2350 Kfz/8h Q4 - 24%
(5,6%) (15,8%) (2,6%)
DV-Anteil 56% 57% 39% 25%

Die hochsten absoluten Durchgangsverkehre wurden zwischen den Querschnitten 1 (Einfahrt Berliner-
Stralle) und 3 (Ausfahrt Wahner Strafte) mit 604 Kfz / 8h bzw. 3 (Einfahrt Wahner Strafl3e) und 1 (Ausfahrt
Berliner Straf3e) mit 550 Kfz / 8h gemessen. Bei den Routen handelt es sich um die Ost-West-Verbindun-
gen durch den Stadtteil Ranzel. Allein in diesen beiden Fahrbeziehungen betragt der Durchgangsverkehrs-
anteil ca. ein Drittel des an den Querschnitten Q1 und Q3 einfahrenden Verkehrs. Nimmt man die anderen
Fahrbeziehungen hinzu (von Q1 nach Q2, Q3 und Q4 bzw. in die Gegenrichtung) sind insgesamt 60 % des
Kfz-Verkehrs dem Durchgangsverkehr zuzurechnen.

Fir den Stadtteil Ranzel ist aufgrund der Erhebung festzustellen, dass der Durchgangsverkehr mit insge-
samt 42 % aller einfahrenden Fahrzeuge einen hohen Anteil am Gesamtverkehr einnimmt. Ein gro3er Teil
des Verkehrs hat weder Quelle noch Ziel seiner Fahrt im Stadtteil Ranzel. Hinzu kommt, dass der GroRteil
des Durchgangsverkehrs Uber den konfliktreichen Knotenpunkt Berliner Stral3e / Porzer Stralle / Wahner
Stralle abgewickelt wird.
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